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Honda, Yamaha en BMW hebben elk een
«lichte” toermotor met cardan in hun
programma. Honda heeft de NT650V
Deauville, gebouwd op basis van de oude
NTV, Yamaha de XJ900S Diversion,
gebouwd als budget-toerder, en BMW
heeft nu een 850cc-uitvoering van haar
toergigant, de R1100RT. MOTO 73 ging
met dit trio op toertocht naar de Alpen en
keek hoe deze ,lichte" toermotoren zich
hielden bij het ,zware" werk

tekst: Peter Aansorgh
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Echte toerbuffels hebben meestal dikke motorblokken.
Denk aan de Honda Goldwing met zijn 1500cc-zescilin-
der en aan de BMW K1100LT, de Honda ST1100 Pan-Euro-
pean en de Suzuki GSX1100F, alle drie dikke 1100cc-vierpit-
ters. De BMW R850RT, de Yamaha XJ900S en de Honda
NT650V Deauville moeten het alle drie met minder doen, re-
den voor MOTO 73 om dit trio eens aan de tand te voelen
tijdens een flinke toertocht. En dus koersen Koen Alders,
freelance-collega Mile Pajic en mijn persoontje gezamenlijk
door Duitsland naar de Zwitserse Alpen, alwaar het weer erg
goed schijnt te zijn. Niet dat we er hier over te klagen heb-
ben, want met 30° Celcius is het mij wel warm genoeg.
In het zadel van de BMW heb je op de Duitse snelwegen wei-
nig te klagen. Je zit lekker rechtop en de RT heeft ruimte ge-
noeg, mede dankzij het in drie hoogten verstelbare zadel. En
ook de in elektrisch in hoogte verstelbare ruit is ideaal. Je kunt
kiezen voor de volle verkoelende rijwind op je helm of een
meer geluidsarme positie. In de hoogste stand gaat alle rijwind
over je heen en krijg je de wind nota bene op je rug, waarbij
je zelfs een beetje naar voren wordt geduwd. En ook je benen
zitten goed beschermd in de luwte achter de brede kuip.
De BMW R850RT is mooi afgewerkt en compleet. Het dash-
board is fraai, met een digitale benzinemeter en olietempera-
tuurmeter, een klokje en een versnellingsindicator. Er zijn drie
drukknoppen, één voor het uitschakelen van het standaard
aanwezige ABS, het inschakelen van de pechlichten en voor
het inschakelen van de als optie verkrijgbare handvatverwar-
ming. Er zit zelfs een twaalf-volt-stopcontact op.
Qok verder is de RT compleet en door-
dacht. Standaard heeft deze toerbuffel
flinke koffers en een praktisch bagage-
A\ rek met sleuven, waar je een paar
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MOTO 73 reed met de BMW R850RT,

de Honda NT650V Deauville en de
Yamaha XJ9005 Diversion een testrit

door zeven landen, waarbij de Mont Blanc
toch wel het hoogtepunt van de tocht was.
Wat heet, met een top van 4807 meter...







Het dashboard is
fraal en zeer v,
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spanriemen door kunt halen. Er is een
enorm afsluitbaar bagagevak voor in de
kuip gemonteerd, handig voor je land-
kaarten en je portefeuille. Het schakel-
pedaal is door middel van een apart
boutje in de schetsplaat in hoogte ver-
stelbaar, de middenbok is standaard
aanwezig en prima uitgebalanceerd. Het
kost bijna geen kracht de motor op te
bokken, mede doordat je hiervoor een
uitklapbare, precies juist geplaatste
handgreep kunt gebruiken. De RT heeft
ook mooie armaturen op de handgre-
pen, al vergen ze voor niet BMW-rijders
enige gewenning vanwege de afwijken-
de bediening, vooral van de knipperlich-
ten.

Perfecte vering

De BMW heeft op de hobbelige Duitse
snelwegen een uitstekend weggedrag.
De vering is perfect uitgebalanceerd en
geeft een goede feedback als het gaat
om het wegcontact. Kleine oneffenhe-
den worden heel mooi opgevangen en
na de grotere hobbels staat de BMW
direct weer stil en blijft hij de rust zelve.
Zowel bij lage als bij hoge snelheid is de
RT zo koersvast als een olietanker, zon-
der dat hij in de bochten rechtuit wil.
Integendeel, hij stuurt met gemak in en
rijdt de gekozen koers met de trouwe
volgzaamheid van een golden retriever.
Zelfs in een hobbelige snelwegbocht
blijft hij met 180 km/uur onwrikbaar op
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bagage oerstabiel
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Achter de brede kulp van de BMW zit ];
goed beschermd tegen de elementen

De BMW heeft doordachte details, zoals
de sleuven in de b , waardoor

je een paar spanriemen kunt halen
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26 gemakkelijk is het de veervoorspanning
te veranderen

De koffers hebben een zee van ruimte
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koers, tot ik hem bij het bordje ,einde
100 km/uur™ weer rechtop zet. Eh...
De enorme stabiliteit van de BMW is te
danken aan het heel aparte frame, dat
bestaat uit het motorblok met een voor-

en achtersubframe. De Telelever-voorve-
ring bestaat uit een voorvork, die alleen
ter geleiding dient. Boven het wiel is de
voorvork aan een triangel bevestigd, die
aan de andere zijde op het motorblok
scharniert. Aan de triangel is een
veer/demper-element bevestigd, dat af-
steunt tegen het balhoofd. Aan de ach-
terzijde heeft de RT de bekende BMW

De koffers van de
BMW zijn
afneembaar, zodat
je ze mee kunt
nemen naar je
hotelkamer

Je kunt motoren
natuurlijk ook op
de Holterberg
testen, maar het is
toch niet
hetzelfde...

Paralever-achterwielophanging, die de
cardanreactie vrijwel neutraliseert.

De uitgaande demping van de achter-
schokdemper is instelbaar, maar we
voelden niet de minste behoefte om
daar iets aan te veranderen. Wel heb-
ben we de veervoorspanning voor ver-
trek even opgeschroefd. Bij de BMW is
dat een fluitje van een cent, want deze
heeft daarvoor een forse draaiknop ach-
ter het rechter zijpaneel zitten. Zo hoort
dat op een toerbuffel, en niet anders.
De BMW R850RT trekt zich dan ook
niets aan van de hoeveelheid bagage
die ik achterin en achterop heb ge-
stouwd, een flinke roltas met kleren
achterop en de koffers vol met fotoap-
paratuur. Het enige nadeel van de roltas
is dat je weinig meer in de spiegels ziet.
Deze spiegels zitten laag op de kuip en
je kijkt in feite onder je armen door. Dat
heeft echter als nadeel dat bagage of
knieén van duopassagiers een behoorfijk
deel van je blikveld innemen.

Yamaha's budget-bike

De Yamaha XJ9005 is ontwikkeld als
toermotor voor rijders met een beperkt
budget. Dat is te merken aan het wat
soberder uiterijk en de wat minder uit-
bundige uitrusting dan die van de RT.
De Diversion heeft bijvoorbeeld een
top-half in plaats van een volle kuip en

bovendien ontbreken de koffers en een
bagagerek. Verder heeft de Diversion
een gewoon buizenstuur, waar de
BMW fraaie aluminium stuurhelften
heeft. Maar het prijsverschil met de
BMW is dan ook enorm en bedraagt
liefst elfduizend gulden. Desondanks is
de uitrusting van de Yamaha best com-
pleet, met een dubbele schijfrem, een
middenbok en een duidelijk en com-
pleet dashboard met een benzinemeter
en een klokje. Alleen de uitvoering is
vaak wat eenvoudiger. Zo zijn de rem-
schijven vast gemonteerd (de RT heeft
semi-zwevend gelagerde schijven) en is
de remhendel met een warteltje verstel-
baar, in plaats van een vier-standenknop
zoals bij de RT. Wel heeft de Diversion
fraaie aluminium beugels voor de passa-
gier-voetsteunen en beschermplaten
voor je hakken. En al ontbreekt de ba-
gagedrager, er zijn wel forse spinhaken
aanwezig, zodat je als solorijder toch de
nodige bagage mee kunt nemen. En wil
je zadeltassen monteren, dan zitten de
twee verchroomde uitlaten niet te hoog.
Ondanks het toch forse uiterlijk is de
zit op de Diversion niet hoog. De zit-
positie is heel comfortabel, je zit net
iets voorover zonder dat je op je polsen
rust. De buddy is voor dit modeljaar
vernieuwd en kreeg een geprofileerd
opperviak. Ook nieuw dit jaar zijn de
beschermkappen op de voorvork en de
wat nettere bevestiging van de voor-
remslangen, die nu boven het spatbord
samen komen in plaats van boven in
de kuip. Daarnaast kreeg de Diversion
dit modeljaar andere armaturen, waar-
bij de choke en de bediening van de
pechlichten op de linker handgreep zit-
ten. De ,oude” Diversion had een lelij-
ke losse chokeknop aan de kroonplaat.

Soepele vering

Op de Duitse snelweg geeft het ruitje
van de Yamaha XJ900S een goede be-
scherming tot 140 km/uur. Daarboven
begint de ruit behoorlijk te bulderen en
boven de 180 km/uur begint je hoofd
mee te trillen, zodat je niet erg scherp
meer ziet. De spiegels blijven wel een
scherp beeld geven en trillen niet. Toch
worden er wel trillingen aan het stuur
doorgegeven, want na een uurtje op
hoge snelheid te hebben doorgetuft,
begint je rechterhand te slapen.

Het rijwielgedeelte van de Diversion
heeft op hoge snelheid geen last van
instabiliteit, zolang je maar rechtuit
rijdt. Duik je met 180 km/uur de voor-
heen genoemde snelwegbocht in, dan
krijgt de Yamaha ook een golden re-
triever-neiging: hij begint te kwispelen,
De Yamaha heeft een , ouderwets”
dubbel wiegframe, waarvan vooral de
bovenste buizen zeer robuust zijn uitge-
voerd. Aan de voorzijde heeft de Diver-
sion een conventionele telescoopvoor-
vork, achter wordt deze XJ afgeveerd



De Honda NT650V Deauville is een echte
gooi- en smijtfiets
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De veervoorspanning van de Deauville is
met een dikke draaiknop te verstellen

met een mono-

schokdemper. Ya-

maha heeft bij

deze vering voor

comfort gekozen,

zodat het geheel

nogal soepel aan-

voelt. Vooral de voorvork

is vrij week geveerd. De motor deint
daardoor als een Amerikaanse limousine
over alle oneffenheden heen. Je moet
daarvan houden, want deze keuze heeft
ook nadelen, zoals het kwispelen in
snelle bochten en een wat minder goe-
de feedback als het gaat om het weg-
contact. Er zijn voor de Yamaha XJ9005
Diversion ook diverse voorveersetjes
met stuggere, progressievere voorveren
en dikkere voorvorkolie voor meer dem-
ping in de handel. Daarmee kun je de
voorvering voor weinig geld (ongeveer
f 230,-) aan je smaak aanpassen.

De achtervering is wat minder soepel
en voldoet goed. De veervoorspanning
is eenvoudig met een haaksleutel te
verstellen, hetgeen uiteraard nodig is
als je met bagage of passagier gaat rij-
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den. Voor die bagage is er een rek en
een kofferset leverbaar, wij doen het
nu maar met een set zadeltassen.

Complete Deauville

De jongste telg in ons gezelschap is de
Honda NT650V Deauville. Uiterlijk al-

thans, want het frame en het blok zijn
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Het dashboard ziet
e er wat karig uit
] Onder de buddy
zitten twee
vitklapbare

bagagehaken, die

Y (foto pag. 25) Als Je

afkomstig van de naakte NTV650, die
al in 1993 haar opwachting maakte.
Omdat de meeste bezitters van een
NTV later een ruit en koffers aanschaf-
fen, besloot Honda om deze NTV op
te waarderen met een kuip en stan-
daard koffers. Zo kon voor relatief wei-
nig geld toch een aardige toer- of

Aan de vormgeving
is te zien dat het
ontwerp van de
Deauville van
recente datum is

eens af durft te
slaan, kom |e de
T mooiste plekjes

.- tegen. Het avontuur
o .‘/ hangt als het ware in
. de lucht. Mile Pajic
trouwens ook...

-

Het is passen en meten om alles in de
kleine koffertjes van de Deauville te krijgen

woon-werkmotor worden neergezet.
Dat de Deauville uiterlijk van een re-
cente datum is, is te zien aan de viotte
vormgeving, waarbij de koffers geinte-
greerd zijn in het kontje. En hoewel de
Deauville de goedkoopste motor van
het stel is, is dat aan de afwerking en
het uiterlijk nauwelijks te zien. Hij heeft
fraaie spiegels op de kuip, mooie Brem-
bo-remmen (wel vast gemonteerde
schijven, net als de Diversion), dezelfde
remhendelverstelling als de BMW en
ook zo'n fraaie draaiknop voor de ver-
stelling van de veervoorspanning, al
hebben ze die knop weer wat onhan-
dig geplaatst. Een middenbok is stan-
daard op de Deauville en de grote, ver-
chroomde uitlaat ziet er fraai uit.

Ook de Deauville moet een bagagerek
ontberen. Wel zijn er onder de buddy
uitklapbare spinhaken te vinden. Die
zijn echter niet al te degelijk, ze kun-
nen losschieten. En als je de lage prijs
ergens aan afleest, dan is het aan het
dashboard, dat er wat karig uitziet. Het
bevat wel een klokje, maar een benzi-
nemeter ontbreekt en ook een koelwa-
tertemperatuurmetertje had ons wel
handig geleken.

Dat het dashboard er wat karig uitziet,
is onder andere te danken aan de twee
kale zwarte vlakken, die bedoeld zijn
om ooit luidsprekers in te bouwen (de
bekabeling voor radio- en luidspreker-
montage is al aanwezig). Het zou
fraaier zijn geweest als ze daar - net
als bij BMW -~ vast een paar loze roos-
terties hadden geplaatst.

Mooi en nuttig op de Deauville zijn de
bagagevakken voor in de kuip, waarvan
er één afsluitbaar is. En je hebt ze no-
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dig, want de koffers zijn tamelijk klein Deauville aan een tankbeurt toe is, bij liter wordt aangesproken. Op de snel-
van binnen. Echte toerliefhebbers zullen 220 km gaat de kraan op reserve. Niet weg haalt de Yamaha tussen 13,4 en
ook de grotere kofferdeksels meebestel- omdat de Honda het meeste verbruikt, 14,6 kilometer op een liter, terwijl de
len, waarmee de koffers een stuk gro- maar omdat de tankinhoud van de snelle rit met 180 km/uur een verbruik
ter, nuttiger, maar ook breder worden. Deauville met negentien liter gewoon van 1: 11,1 oplevert.
Maar dan nog hebben de geintegreerde  het kleinst is. De Honda kan erg zuinig De Yamaha heeft een viercilinderblok
koffers een nadeel: je kunt ze niet mee-  zijn, maar nu lust hij wel een slokje. Het met luchtkoeling (er is wel een oliekoeler
nemen naar je hotelkamer... verbruik ligt tussen 1: 16,1 en 1: 14,6, aanwezig) en slechts twee kleppen per
terwijl we eenmaal zelfs een verbruik cilinder, bediend door twee bovenliggen-
Goede stroomlijn van 1: 11,7 weten te scoren, nadat we de nokkenassen. Doordat het blok
Ondanks het feit dat de Deauville een  een hele tank 180 km/uur rijden. dwars in het frame is opgehangen, heeft
kleine motor is, heeft zelfs een lange De Honda heeft de lichtste krachtbron de versnellingsbak (net als bij de Deau-
lat als Koen Alders meer dan genoeg van de drie toermotoren. Het is een ville) een haakse overbrenging nodig
zitruimte. Ook hier zit je lekker recht- slim geconstrueerde V-twin, die een voor de aandrijving van de cardanas,
op, licht voorover, knieén niet te gebo-  krukas met verzette kruktappen heeft, hetgeen natuurlijk extra wrijvingsverlies
gen, perfect. zodat de motor ondanks een blokhoek oplevert. Op de snelweg is duidelijk te

Het ruitje van de Honda NT650V van 52° toch de balancering van een
Deauville lijkt klein, maar is behoorlijk ~ 90°-V-twin heeft. De krachtbron is
effectief. Je hoofd zit in de onverstoor-  vloeistofgekoeld en heeft één bovenlig- _BEREUELFRIEIIN

de rijwind, boven de turbulentie. En gende nokkenas en drie kleppen per ci- Diversion heeft nu
dus heb je weinig herrie aan je hoofd,  linder voor een goede gaswisseling, de choke op de
zelfs als je 180 rijdt. En op volle kracht  maar wordt voor deze snelheden ge- linker stuurhetft
vooruit merk je dat de Deauville niet handicapt door een kleine cilinderin- zitten

eens harder gaat lopen als je achter houd van 647 cc, zodat de twee 36,5-

het ruitje wegkruipt, maar juist als je mm-constant-vacudmcarburateurs bij

rechtop blijft zitten. 180 km/uur bijna helemaal open staan

Hoewel je ook op hoge snelheid wei- en je continu in een ongunstig toeren-

nig trillingen voelt, geeft een wazig bereik rijdt.

beeld in de fraaie spiegels aan dat de De Honda heeft de laagste topsnelheid De voorvork kreeg
V-twin wel degelijk trillingen aan het van de drie motoren, bij 192 km/uur op [IERCEICISLEEEIERT
frame doorgeeft. Dat frame bestaat uit  de teller (178 echt) houdt de 56 pk kunststof bescherm-

sterke V-twin het voor gezien. De kapjes op de voor-

twee rechthoekige buizen, die vanaf
vork

het balhoofd naar de swingarm-as lo-
pen. Van onder het balhoofd lopen
ook nog twee kleinere buizen naar het
motorblok. Achter wordt de motor af-
geveerd door een monoschokdemper.
De voorvork is een ,ouderwetse” te-
lescoopvoorvork. Zowel voor als achter
is de demping niet te verstellen.
Hoewel de vering van de Deauville
niet te soepel aanvoelt, blijkt ook de
Deauville niet helemaal vrij te zijn van
instabiliteit bij hoge snelheden. Bij
rechtuit rijden met 185 km/uur op de
klok begint de voorkant van de motor
heen en weer te wiegen en voelt die
wat flexibel aan. Dit wordt minder als
je achterop de motor gaat zitten, zodat
het er op lijkt dat de voorvork wat te
week zou zijn. Toch is de motor niet
deinerig en geeft de voorvork een
goed wegcontact.

Het dashboard Tsr:eehr_:_c;mpleet

De Diversion b;hikl over een potent

Weinig pk's B
Na anderhalf uur Duitse snelweg,
waarbij we aardig tempo maken, gaan
Koen en Mile op de voetsteunen van Deauville loopt nog redelijk snel naar
de Deauville en de Diversion staan om  deze topsnelheid toe, maar voor derge-
de beurse billen bij te laten komen. lijke ritten met bagage en hoge snelhe-
Hoewel beiden het zadel van de Hon-  den zou hij wat meer cc’s kunnen ge-
da beter vinden dan dat van de Yama-  bruiken, hij had eigenlijk het 750cc-blok
ha kregen ze praktisch gelijk last van van de Africa Twin moeten hebben.
een houten kont. Het zadel van de

BMW is zonder meer het beste, al krijg Potente vierpitter

je ook daar vrij viot last van je achter-  De Yamaha XJ200S Diversion is iets

ste. Vroeg of laat krijg je daar natuur-  minder zuinig dan de Deauville, al kom
lijk altijd last van en het hete weer je iets verder op een tankvulling omdat
maakt het er niet beter op. de tank 24 liter bevat. Het reserve-
Gelukkig duurt het niet lang voor de lampje gaat branden als de laatste zes

-
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merken dat de Yamaha de meeste cc's
ter beschikking heeft. De 892 cc meten-
de vierpitter gaat er bij alle snelheden
het snelst vandoor, al houdt hij als de
gaskleppen plotseling worden geopend
wel eerst even in alvorens hij zijn pk's in
de strijd werpt. Uiteraard haalt de Yama-
ha ook de hoogste topsnelheid van de
vier. Hij loopt 198 km/uur, waarbij de
teller 219 km/uur aangeeft.
Opvallend zuinig is de BMW R850RT.
Gemiddeld blijkt deze 1 : 17,1 te lopen,
de snelle rit met 180 km per uur doet
het verbruik slechts tot 1 : 13,7 toene-
men. En dan moet je nog rekenen dat
de RT 26 liter Euro-super mee kan ne-
men. Dat betekent dat je
nog bijna een halve
tank te gaan hebt
als je medereizi-
gers al zenuwach-
tig naar de vol-
gende ,Tankstelle”
uitzien.

De BMW RB50RT heeft een tweecilin-
der-boxerblok met vierkleps-koppen en
één bovenliggende nokkenas per cilin-
der. De kleppen worden via tuimelaars
bediend. Het blok is in feite identiek
aan dat van de al langer bestaande

R1100RT, de slag van de krukas is zelfs
hetzelfde, alleen de boring en de dia-
meter van de in- en uitlaatkleppen is
een stukje kleiner. Verder is de eind-
overbrenging is wat korter dan bij de
1100-variant, ter compensatie van het

Ook de Diversion blijkt in de bergen een
lekkere stuurmotor

Ook nieuw dit jaar: een geprofileerde
buddy. Voor je zitvlak maakt het weinig
verschil, maar het oogt wel fraaier

lagere koppel dat het 848cc boxer-blok
heeft. Dit blok levert 73 pk (3 pk meer
dan opgegeven) bij 6850 tpm en loopt
behoorlijk viot naar een topsnelheid
van 193 km/uur (207 op de teller). De
zuinigheid van deze boxer is deels te
verklaren uit het feit dat de motor
voorzien is van brandstofinjectie met
een lambda-sonde, die de ingespoten
hoeveelheid benzine kan aanpassen
aan de samenstelling van de uitlaatgas-
sen, zodat een ideaal mengsel voor

Daar doe je het allemaal voor: lekker rijden, lekker sturen en dan
even genieten van het uitzicht

volledige verbranding wordt verkregen. Een nadeel van dit
systeem is dat de motor een beetje rukkerig reageert als je
met lage snelheid door een dorp toert.

Lekker sturen

Soms zit het mee, soms zit het tegen. In het Zwitserland valt
de regen met bakken naar beneden en de voorspelling voor
de volgende dagen is akelig constant. Gelukkig is het weer
in de Franse Alpen wel mooi en dus toeren we door de re-
gen via het meer van Genéve, Martigny, de Col de la Forclaz
en de Col de Montets naar het Franse Chamonix, gelegen
aan de voet van Europa's hoogste berg, de Mont Blanc. Het
zijn prachtige bergpassen, zelfs in de stromende regen. En
wat kan het schelen als je een goed regenpak aanhebt. Mile
Pajic vindt zelfs dat niet nodig, hij zit op de BMW en wordt
zonder regenpak niet eens echt nat, zolang we maar rijden.
Wel is het oppassen geblazen op deze natte, gladde bergwe-
gen. De Bridgestone BT54-banden op de BMW en de Mi-
chelin Macadam 90X-banden op de Honda voelen nog rede-
lijk aan, maar de Bridgestone Exedra's op de Yamaha voelen
een beetje eng, hetgeen er door de weke vering natuurlijk
niet beter op wordt. De remmen van alle drie de motoren
doen het gelukkig nog steeds goed in de regen.

Toch is het wel een behoorlijke opluchting als we de volgen-
de dag wakker worden en door het hotelkamerraam een
stralend zonnetje op de Mont Blanc zien schijnen. Dat wordt
genieten op de prachtige Alpen-passen! En zo scheuren we
die dag via de Mont Blanc-tunnel en Italié over de Col du
Petit Sint Bernard weer naar Frankrijk. Prachtigl

De Honda Deauville is in dit terrein goed thuis. Goed, bij het
uitkomen van de bochten merk je natuurlijk dat het ,maar”
een 650 is, hij heeft vooral bergop moeite om op gang te ko-
men, maar zijn wendbaarheid en stuurgemak maken veel
goed. Hij is de lichtste van het stel en is vrij klein, waardoor
je er echt lekker mee kunt gooien en smijten. De motor
stuurt als vanzelf en ook in de langere doorlopers blijft de
motor heel neutraal op zijn koers. Het rijwielgedeelte geeft
een uitstekende feedback en de Macadams hebben voor dit
werk genoeg grip. Maar eigenlijk hebben we daar op het
droge met geen van de banden problemen mee.

Een van de grote pluspunten van de Deauville is de remwer-
king van de dubbele Brembo's. Het zijn echt uitstekende rem-
men. Ze grijpen lekker aan en bouwen snel veel remkracht op,







